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iBB ULASIM DAIRE BASKANI RADYO TRAFIK’E KONUK OLDU

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskani Utku Cihan,
Turkiye’nin ilk ve tek trafik radyosu Radyo Trafik’te Kent ve Ulagim
programina konuk oldu. istanbul’un taksi ve taksici sorunlari
lizerine konusan Cihan; 5 Bin taksi projesinin getirileriyle pek ¢ok
sorunun ¢oziilecegini soyledi. Kapisinin herkese agik oldugunu
belirten Cihan; kaliteli hizmet, ezilmeyen sofér ve kendi kazanciyla
kendini besleyen sistemi istanbullulara anlatti.

iSTANBUL’DA 1990’DAN BERi TAKSi SAYISI AYNI!

iBB’nin 5 bin taksi projesi ve buna gelen tepkilere dair konusan Cihan, “Amacimiz taksiyi tercih
edilebilir hale getirip, soférin 6zlik haklarini korumak dedi.” Plaka sahiplerinin ¢ekincelerinin de
farkinda olduklarini belirten Cihan, kurumsallagsmis sistemde taksilerin daha kaliteli ve simdikinden
daha degerli olabilecegini sdyleyerek soyle konustu:

“Istanbul taksi sayisi 1990'lardan beri artmamis. Niifus katlarca, defalarca artmis, taksi sayisi sabit
kalmis. istanbul'da 16 milyon resmi rakamlara gére insan var ama ta 7 milyonlarda iken bile taksi
sayisi ayni sabit. Taksi sayisinda bir azlik var. iBB’nin 5000 taksi projesinin altindaki amag érnek bir
taksi sistemi gostermek. Yaklasik bir buguk yildir boyle bir ¢alisma yiritliyoruz. Diinyadaki biitlin
orneklerine baktik, 15 yil 6nce Dubai yapmis, Singapur yapmis, baska yerler yapmis. Hepsini
karsilastirip istanbul'un taksi sistemi nasil olmali diye bir ¢alisma yirittiik. Esnafla goristiik, baska
birimlerle géristiik, bakanlik temsilcileri gériistiik ve bir proje olusturduk. Bunun kilidi, iBB’nin bir
taraftan isletmecisi oldugu bir sistemi ile baglatmak. Mevcut 17.395 tane taksi var istanbul'da, biz
onlari da kurumsallastirmak istiyoruz. Yani biz bes bin taksi isletip dyle birakmayacagiz, mevcutlari da
kurumsallastiracagiz. Bitiin diinyada 6rnegi oldugu gibi 6-7 tane bunu kooperatif diyebilirsiniz, sirket
diyebilirsiniz baska bir sey diyebilirsiniz kurumsal isletmelere dénlsecekler. Dolayisiyla hem kurallar
daha iyi uygulanabilecek, hem de su anki sistemde en altta ¢alisan taksi soférinin 6zlik haklarinin
daha iyi hale gelmesi, sigortasinin daha iyi hale gelmesi, maasinin daha iyi hale gelmesi
saglanacak.”dedi.

“SOFORUN EN ALTTA OLDUGU SiSTEM DEGiSMELi!”

istanbul’da taksi meselesinde asil ezilen kesimin soférler olduguna deginen Cihan, iBB’nin uygulamak
istedigi sistemle hem sofériin hem yolcunun sikayetlerinin bitecegi sistemi anlatti:

“Yolcu segme olaylarin hepsinin bitirmesinin kilidinin yontemidir bizim aslinda gdsterecegimiz 6rnek
taksi sistemi... Hizmet kalitesini arttirmak istiyoruz istanbul'un bir taksi sorunu var. Artik var mi yok
mu diye bunu konusmaya gerek yok ,cok acik bir sekilde istanbul'da bir sorun var. Bu dénemin
sorunu degil, cok uzun zamandir istanbul'da st tste konularak gelmis bir durum... Bunun ¢dziimii
aslinda o bireysel sistem dedigimiz sofériin en altta oldugu sistem, buna miidahale etmek gerekiyor.
Bu miidahaleyi yapabilmenin yolu da kurumsallastirmak, kurumsallasmanin ilk érnegini de iBB olarak
biz elimizi tasin altina koyalim ve diyelim ki “bakin boyle bir sistemde ¢alismaniz gerekir” gosterelim.
Biz bu pilot uygulamayla istanbul'daki taksi kalitesini insanlara gostermek istiyoruz ve mevcut
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taksicilerin de buna dogru ilerletmek istiyoruz, bunu hep herkesle goriiserek yapiyoruz agik¢asi ama
Ozellikle plaka sahiplerinin bu anlamda biraz ¢ekinceleri var.” diyerek ifade etti.

“PLAKA’DAN RANT ELDE EDENLER ANLASMAYA YANASMIYOR, BiZ BERABER CALISMAYA HAZIRIZ!”

istanbul’a gelecek yeni taksi planindan asil rahatsiz olan kesimin plaka sahipleri oldugunu belirten
Cihan, beraber calistirma dizeni ve sirketlestirme sisteminin herkesin isine yarayacagini belirtti.
Ayrica 5 bin taksinin kirasi olmayacagi icin getirisi direk sofore ve sektére geri donecegi icin gelisime
maya olacagini belirterek su acgiklamalarda bulundu:

“Istanbul'da taksiye insanlar binmeye korkuyorlar, insanlar taksi olmadig igin taksiye binemiyorlar.
Yani aslinda taksi tasimasi gereken yolcunun ¢ok azini belki tasiyor, su anda belki yarisina bile
tasimiyor. istanbul'a hizmet veremez duruma geliyor bu taksiler. Biz aslinda bu ortami gelistirmeye
cahisiyoruz taksi daha fazla kullanilsin istiyoruz. Dolayisiyla yani kazanglari diismeyecek, sistem daha
fazla calisiyor olacak, plaka belki cok daha degerli hale gelebilecek. Bu ortamin gelismesi ile beraber
aslinda taksi daha degerli bir sistem haline geliyor olacak. Su anda turistler gelirken incelediklerinde,
taksiye binmek konusunda bir seyler yazdiklarinda internette ¢ok kotl yorumlarla karsilasiyorlar.
istanbul'da artik insanlar taksiye el kaldirmaya artik cekiniyor, ya da nasil olsa bulamayacagim deyip
baska sistemleri tercih etmeye calisiyor, 6zel araci tercih etmeye calisiyor. Dolayisiyla taksiyi tercih
edilebilir hale getirmek istiyoruz biz. Taksi tercih edilebilir hale getirdigimiz zaman bu sekt6rde
calisanlar daha fazla kazaniyor olacaklar. Plaka fiyati diiser mi artar mi bilmiyorum ama bir plaka
kirasi var aylik 9 — 12 bin liralik, sisteme geri donmeyen plaka sahibine dogrudan giden bir para var.
Aslinda bu sistemi degistirmek dedigimiz sey bu! Bu dagitimi degistiremiyorsak eger biz, eger
sistemden kazanilan para eger sisteme geri gelmiyorsa, taksinin daha kaliteli olmasina, sofériin daha
kaliteli galismasina, 6zlik haklarina gitmiyorsa eger bir seyi degistiremiyorsunuz. Bizim amacimiz su;
bu 5 bin taksi kamunun elinde kalsin, 16 milyonun elinde kalsin, bir kira parasi olmasin ve bu para
sisteme geri gelsin. Su anda plaka kirasi olarak giden kisim sisteme geri gelsin ve sistemi daha iyi hale
getirmek (zerine caligsin istiyoruz. Plaka konusunda rant elde eden ve maalesef bu ranti birakmak
istemeyen bir kitle var. iste biitiin mesele bu... Onlarin ne kazandigi bizim icin gercekten dnemli degil.
Ama sirketlesmek, beraber calistirmak, baska formduller var, bunlara acgigiz. Biz bunu Cirpici'da
anlatmaya calistik, anlattik saatlerce sunumlar yaptik dinlemediler bile...Dolayisiyla biz her zaman
acigiz, ne zaman gorismek istemiyorlarsa, kim istiyorsa, taksici de olabilir, sofér de olabilir, odada
olabilir, dernekte olabilir bir makam mevki gerekmiyor bizim de gorisebilmek icin her zaman kapimiz
actk her zaman da bu konuyu anlatirnz” dedi.

“TAKSILERE DENETiIMDE EZILEN EN ALTTAKi SOFOR!”

Taksilerle alakali sikayetler ve denetim eksikligine dair gelen elestirilere cevap veren Cihan, ¢ok sik
denetim yapildigini belirterek soyle konustu:

“Yeni sistemimizi kurduk, su anda yaklasik 15.000 takside kameralarimiz var, bir denetim sistemi,
Toplu Ulasim Denetim ve Yonetimi Merkezi kurduk. Ama denetimi kime yapiyorsunuz, takside ¢alisan
o en altta ezilen zaten sofore yapiyorsunuz. Dolayisiyla onu ne kadar ezerseniz ezin, bir glin birakip
gidecektir, yerine baska birisi gelecektir. Yeni gelen de dayanabildigi kadar devam edecektir, o da yine
sonrasinda gidecektir. Dolayisiyla denetim yaptiginizda yaptigimiz o sofore yaptiginiz denetimin bir
anlami yok, yine sistem devam ediyor.”

“5 BiN TAKSi TRAFiGi SIKISTIRMAZ YUKU AZALTIR!”
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Yeni taksi projesi gerceklesirse trafige katilacak araclarin yogunluk yaratma riski izerinden yapilan
yorumlara dair konusan Cihan, aksine yiikiin hafifleyecegini belirtti. “Her bir taksi yaklasik 7 tane 6zel
araci trafikten ¢eker. Biz 5000 Taksiden bahsediyoruz bu 5 bin taksiyi trafige soktugumuzda insanlar
onu tercih edecekler ve yaklagik 35 — 40 bin araci aracin trafikten ¢ekmis olacaksiniz” diyen Cihan:
“Bu kadar ulasim politikalarindan, ulasimdan bir haber bir yorum olamaz. istanbul'da taksiler
paylasimli araglardir.” dedi.

TAKSIMETRE’YE HER YIL MUTLAKA ZAM VAR!

istanbul’da taksimetre iicretlerinden sikayetci olan taksici esnafina iIBB Ulasim Daire Baskani
Cihan’dan zam cevabi geldi. Her sene kesin zam yapildigini zamsiz gecilmeyecegini belirten Cihan, her
yilbasinda enflasyon orani, asgari Ucret ve akaryakit giderlerine bakarak zam oranini belirleyerek
UKOME’ye sunduklarini ve mutlaka bir belirli oranda zam yapildigini séyledi.




